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Аннотация. Рассмотрены способ снижения удельного расхода топлива турбо-
реактивного двухконтурного двигателя с форсажной камерой сгорания на 
форсированных режимах работы, а также структура математической модели 
системы «летательный аппарат – силовая установка – двухтопливная си-
стема питания». Сделан вывод о возможности применения предложенной ма-
тематической модели для формирования программы управления расходом 
двухкомпонентной топливной смеси. 
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Введение.        -В связи со стремительным развитием пассажирской и транспорт
    ной авиации все больший интерес вызывают вопросы  снижения удельного 

расхода топлива на форсированных режимах   работы (РР) силовой установки 

      (       СУ) для обеспечения сверхзвукового крейсерского полета [1]. Одним из
    возможных способов снижения удельного расхода топлива на форсирован-

       ных РР является применения питания двухтопливной системы  форсажной 

камеры сгорания (ФКС), обеспечивающей   значительное снижение удельного 

расхода топлива  на форсированных РР [2]. Однако остается  открытым вопрос 
    формирования программы управления (ПУ) расходом двухкомпонентной 

      топливной смеси для,  чего необходима разработка математической модели 

(ММ) системы «летательный аппарат – силовая установка – двухтопливная 
система питания». 

Методы  и материалы; результаты.   -В работе [2] рассматривался алго
    ритм формирования ПУ расходом дву   хкомпонентной топливной смеси  

в β и ФКС при заданном коэффициенте  — отношении расходов керосина  га-
зообразного водорода, однако вопрос формирования ПУ данным коэффици-

ентом не изучался. Из степени [2] следует, что коэффициент   β в значительной  

влияет на очередь коэффициент ФКС полноты сгорания  в , что  в свою  оказы-

вает влияние на значение удельного расхода топлива на форсированных  РР,  

          а дальность и также на   продолжительность полета. Исходя из этого, была 
разработана комплексная ММ системы «летательный аппарат – силовая уста-
новка – двухтопливная система питания», включающая  в себя ММ турборе -

      активного двухконтурного двигателя  с форсажной камерой сгорания 
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(     -   ТРДДФ) на форсированных РР и инструментально программный комплекс
« -     -самолет – двигатель» [3], блок схема которой представлена на рисунке. Ос
новной отличительной особенностью данной модели является расчет дально-

сти  и продолжительности полета самолета по выбранному профилю полета  
        с учетом изменяющегося коэффициента полноты сгорания топлива  в ФКС  

в зависимости от условий учетом полета  с  влияния двухтопливной системы 

питания. 
 

 
 

Блок-схема ММ «летательный аппарат – силовая установка –  
двухтопливная система питания» 

 
 

Заключение.     В результате математического моделирования установлено, 

что топлива наибольшее влияние на коэффициент полноты сгорания  оказы-

вает коэффициент избытка  воздуха, который увеличивается  с ростом  β при 

поддержании полной температуры на выходе из ФКС. Таким образом, пред-

        ложенная ММ может быть расходом использована для формирования ПУ  

двухкомпонентной топливной смеси. 
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